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CEL OPRACOWANIA

Strategiczny cel Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej:

,Integracja obszaru AJ w spojny organizm wzmacniajgcy swojg konkurencyjnosc poprzez

rozwdj dostepnosci komunikacyjnej i innowacyjnej przedsiebiorczosci oraz potencjatu
turystycznego, przyrodniczego i kulturowego, dla poprawy jakosci zycia mieszkaricow”
wskazuje na procesy integracyjne, jako podstawowg przestanke osiggania poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Na drodze do osiggania oczekiwanych wartosci spdéjnosci przestrzennej,
gospodarczej czy spotecznej, w pierwszej kolejnosci pojawiajg sie ograniczenia infrastrukturalne.
Dlatego jednym z czterech podstawowych priorytetdw Strategii ZIT AJ jest ,Zintegrowany obszar
AJ”, ktérego celem jest ,,Dogodna dostepnosc¢ komunikacyjna i infrastrukturalna AJ”. Cel ten ma by¢
realizowany przez dwa dziatania:
1. Zapewnienie spdjnego systemu komunikacyjnego AJ.
2. Zastgpienie samochodowej komunikacji indywidualnej zbiorowa komunikacjg autobusowg

i kolejowa w silnie zurbanizowanych obszarach gmin nalezgcych do Al.

Koncepcja zaktada usprawnienie sieci infrastruktury komunikacyjnej, poprzez rozbudowe
(usprawnienie) uktadu drogowego a takze modernizacje lub budowe nowych przystankéw na
liniach kolejowych. W ramach wdrazania strategii niskoemisyjnych zaktada tez budowe $ciezek
rowerowych, parkingdw P&R i B&R, centréw przesiadkowych, elementdéw systemu ITS, buspasoéw,
rozwdj stref ptatnego parkowania. Spéjnos¢ systemu transportowego bedzie zapewniona przez
inwestycje i dziatania organizacyjne. Ich rezultatem bedzie rozwdj weztéw transportowych,
zapewniajgcych integracje transportu indywidualnego i zbiorowego oraz multimodalnos¢
transportu. Wezly transportowe zaoferujg mozliwosé¢ wyboru srodka transportu konkurencyjnego
do indywidualnego. A wiec o krétkim czasie dotarcia do celu, taniego i zapewniajgcego
akceptowalny standard jakosci. Koncepcja zaktada tez inwestycje w nowoczesny, niskoemisyjny
tabor autobusowy, ktéry warunkuje przejecie potokéw pasazerskich w silnie zurbanizowanych

obszarach aglomeracji.

ZAKRES OPRACOWANIA

Koncepcja prezentuje dane i oceny dotyczgce tych elementéw infrastruktury i organizacji,
ktore mogg by¢ wsparte $Srodkami pomocowymi z alokacji zarezerwowanej dla projektéow
z obszaru Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskiej. Projekty, ktére

wymagatyby wsparcia ze $rodkéw innych instrumentdw wsparcia dotgczone sg do wykazu
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projektéw komplementarnych mozliwych do realizacji w formule poza ZIT AJ zamieszczonych w
Strategii ZIT AJ. Przedmiotem opracowania sg nastepujace zagadnienia:

1. Stan sieci drogowej w kategoriach drog gtéwnych (G; GP) i zbiorczych (Z) (krajowych
i wojewddzkich) oraz czesciowo lokalnych (Z,L - powiatowych i gminnych),
Stan sieci kolejowej i infrastruktury linii kolejowych, w tym przystankéw,
Informacje o lotnisku,

Informacje o drogach rowerowych,

AR A

Rozwdj stref ptatnego parkowania, buspasdw, problem centrum przesiadkowego,
perspektywa budowy elementdw ITS,
6. Informacje o przewoznikach i operatorach w publicznym transporcie zbiorowym,
kolejowym i drogowym,
7. Dane o taborze kolejowym i autobusowym,
8. Analiza SWOT dla transportu w obszarze AJ.
9. Celei potrzeby AJ w dziedzinie transportu do roku 2020.
10. Model systemu transportowego ZIT AJ, z uwzglednieniem:
a. transportu szynowego,
b. transportu autobusowego miedzygminnego — komercyjnego,
c. transportu autobusowego na obszarze Miasta Jeleniej Goéry oraz Gmin
z ktorymi Miasto Jelenia Gdra zawarto porozumienie miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego,
d. transportu rowerowego,
11. Model integracji transportu w weztach transportowych, z uwzglednieniem:
a. centréw przesiadkowych,
b. przystankéw komunikacyjnych,
c. parkingdw P&R i B&R,
d. informacji pasazerskiej,

12. Model organizacji i sterowania ruchem drogowym,

1. STAN SIECI DROGOWEJ
Na obszarze ZIT AJ sie¢ drdég tworzg drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne:
1. Drogikrajowe:
a. nr3 zkier. Bolkowa — Jelenia Gdra — Jakuszyce (granica panstwa),
b. nr 30 Jelenia Géra — Gryféw SI. w kierunku Zgorzelca,

2. Drogi wojewddzkie:




a. nr 368 Przetecz Okraj — granica panstwa,
b. nr 367 Przetecz Okraj — Jelenia Géra — wtgczenie do DK3,
c. nr 366 Kowary — Piechowice wigczenie do DK3,
d. nr 358 Szklarska Poreba w kierunku Swieradowa Zdr.
e. nr 360 Gryféw w kierunku Swiecia,
f. nr361 Radoniéw w kierunku Swieradowa,
g. nr 364 Gryféw — Ztotoryja,
h. nr 297 Pasiecznik —w kierunku Lwdéwka, Bolestawca,
i.  nr365 Jelenia Géra — Swierzawa w kierunku Jawora,
j.  nr328 Ztotoryja — Swierzawa w kierunku Marciszowa.
3. Drogipowiatowe i gminne klasy L i D majg znaczenie w ruchu lokalnym, badz stanowig drogi
dojazdowe do jednostek osadniczych, lub poszczegdlnych nieruchomosci. Nie majg one

istotnego znaczenia dla przepustowosci systemu transportowego i ptynnosci ruchu.

taczna dtugosc drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych na terenie Miasta
Jeleniej GOry i zarzadzanych przez Prezydenta Jeleniej Géry wynosi 275,3 km. Na terenie
pozostatych gmin jeleniogdrskiego obszaru funkcjonalnego drogi publiczne pozostajg pod
zarzgdem: Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych i Autostrad; Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego; zarzagdéw powiatdw — jeleniogdrskiego grodzkiego, Iwdweckiego i ztotoryjskiego,
oraz 17 burmistrzéw i wojtéw gmin tworzacych ZIT AJ.

Drogi krajowe w obszarze ZIT A) poza terenem Miasta Jeleniej Géry wymagajg naktadéw na
modernizacje i remonty. DK3 wymaga przebudowy od planowanego wezta S3 w Bolkowie do
Jeleniej Gory, co najmniej do klasy GP 1/3 — z trzecim pasem obstugujgcym ruch naprzemiennie. Na
odcinku od Jeleniej Gory do przejscia granicznego w Jakuszycach droga wymaga na niektérych
odcinkach gtebokiej modernizacji, a takze wyprowadzenia ruchu na obwodnice, na przyktad w
Szklarskiej Porebie. DK30 wymaga przebudowy na catosci przebiegu w obszarze ZIT AJ, z budowa
obwodnicy Pasiecznika.

Sie¢ drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych jest dobrze rozbudowana. Sg one jednak
zdekapitalizowane. Wymagaja gtebokich modernizacji, przebudéw badz remontéw. Do ztego stanu
drég przyczynia sie masowy transport kruszyw budowlanych z kamieniotoméw Dolnego Slaska,
gdzie znajduje sie okoto 90 % wszystkich krajowych zasobéw. Ponadto drogi potozone w terenie
gorzystym ulegaja fizycznym procesom degradacji, zwigzanym z czestszym przechodzeniem przez
temperature 0°C. Potrzeby budowy drég w nowych przebiegach zwigzane s3 z rozwojem na

szczeblu lokalnym, w tym zbrojeniem nowych terenédw pod ustugi, wytwdérczosé i mieszkalnictwo,
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a takze potrzebg otwarcie lokalnych uktadéw drogowych. Ze wzgledu na przepustowos¢ sieci drég
publicznych wystepujg potrzeby w zakresie budowy obwodnic. Na obszarze ZIT AJ najpilniejsza jest
inwestycja — Il etap potudniowej obwodnicy Jeleniej Géry. Jej realizacja pozwoli przedtuzyé przebieg
drogi wojewddzkiej nr 367 o nowy odcinek, istotny z punktu widzenia przepustowosci uktadu
komunikacyjnego i ptynnosci ruchu drogowego. Obecnie droga przebiega przez miasto Jelenia Géra
nowym odcinkiem, wybudowanym w ramach projektu ,Obwodnica Potudniowa Jeleniej Géry —
etap”. Ruch z obwodnicy wiaczony jest do DK3 w obszarze miasta. Powoduje to skumulowanie
ruchu na DK3 w dzielnicy Maciejowa, skutkujgce przekroczeniem norm emisji hatasu, spalin i pytéw,
a takze znaczne ograniczenie ptynnosci ruchu i wydtuzenie czasu przejazdu na stosunkowo krétkim
odcinku (o 8 do 15 minut na odcinku 5,8 km). Wedtug danych GDDKIiA z GPR (generalny pomiar
ruchu) z 2010 r. ruch na DK3 w Maciejowej przekraczat Srednie natezenie ruchu dla drdég klasy GP
(drég gtéwnych ruchu przyspieszonego) i byt ponad dwukrotnie wyzszy niz dla drég klasy G
(gtéwnych). Zrealizowanie 1l etapu ,Budowy Potudniowej Obwodnicy Jeleniej Gory” pozwoli
wiaczyé ruch tranzytowy z drogi DW 376 do drogi krajowej nr 3 na granicy Jeleniej Gory”. Wedtug
danych GPR z 2010 r. na punkcie pomiarowym DW367 zlokalizowanym na granicy Jeleniej Géry
(Czarne) sredniodobowy ruch wynosit 5019 poj/dobe. Natomiast na drodze DK3, do ktérej wigczony
jest ruch z DW367, punkcie pomiarowym w Maciejowej Sredniodobowy ruch wynosit 10791
poj/dobe. Przyjmujac, ze trzecia cze$¢ ruchu tranzytowego kierowana jest w kierunku zachodnim,
a 2/3 ruchu w kierunku wschodnim (Legnica, Wroctaw, Katowice, Warszawa) mozna zatozy¢, ze
»,Budowa Obwodnicy Potudniowej Jeleniej Géry —etap II” zmniejszy ruch na odcinku DK3 w dzielnicy
Maciejowa o okoto 3350 poj/dobe. Oznacza to zmniejszenie natezenia ruchu o ponad 30 %.
Potrzeba ,,Budowy Obwodnicy Potudniowej Jeleniej Géry —etap Il” zidentyfikowana zostata
w ,,Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory
oraz Gmin z ktérymi Miasto Jelenia Gdra zawarto porozumienie miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego” przyjetym uchwatg Rady Miasta Jelenia Goéra nr
460/L1/2014 z dnia 28 stycznia 2014 r. (DZ. U. Woj. Dolnosl. z 2014 r. poz. 670). Takze projekt Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Jelenia Gdéra, rekomenduje rozwdj sieci drogowej w celu
obnizenia natezenia ruchu, w konsekwencji podniesienia efektywnosci transportu zbiorowego (str.

119).
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Uktad sieci drog krajowych i wojewddzkich na obszarze ZIT AJ
(Zrédto: DSDIK Wroctaw)

2. STAN SIECI KOLEJOWEJ | INFRASTRUKTURY LINII KOLEJOWYCH
Na obszarze Aglomeracji Jeleniogdrskiej istnieje nastepujgcy uktad linii kolejowych:
Linia nr 274 Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gdra — Luban — Zgorzelec, linia o znaczeniu
panstwowym, na odcinku Wroctaw — Jelenia Géra dwutorowa, na odcinku Wroctaw —
Jelenia Goéra — Luban zelektryfikowana, na pozostatych odcinkach jednotorowa i
niezelektryfikowana;
Linia nr 283 Jelenia Géra — Lwéwek Slaski — tawszowa, nie majaca znaczenia parnistwowego,
jednotorowa, niezelektryfikowana, uzywana w ruchu pasazerskim tylko na odcinku Jelenia
Goéra — Lwoéwek Slaski;
Linia nr 308 Jelenia Géra — Mystakowice — Kowary — Ogorzelec, nieczynna, nie majaca
znaczenia panstwowego, jednotorowa, niezelektryfikowana,
Linia nr 311 Jelenia Goéra - Szklarska Poreba — Jakuszyce — Granica Panstwa, nie majaca
znaczenia panstwowego, jednotorowa, zelektryfikowana na odcinku Jelenia Géra —
Szklarska Poreba (zarzadzana jak pozostate linie kolejowe przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.,, na odcinku Szklarska Poreba - Jakuszyce - Granica Panstwa, czynna,
niezelektryfikowana, w zarzadzie Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei;
Linia nr 340 Mystakowice — Karpacz, nieczynna nie majgca znaczenia panstwowego,

jednotorowa, niezelektryfikowana.




6.

Linia nr 317: na odcinku Gryféw — Mirsk (8,763 km) nie majaca znaczenia krajowego,
nieczynna, jednotorowa, niezelektryfikowana; na odcinku Mirsk — granica panstwa (7,596

km) zlikwidowana, za stacjg Mirsk rozebrana.

Linia nr 336: na odcinku Mirsk — Swieradéw Zdr. (8,065 km) linia kolejowa nie majaca
znaczenia krajowego, niezelektryzowana, nieczynna, czesciowo zlikwidowana,

jednotorowa,; na odcinku Swieradéw — Swieradéw Nadleénictwo rozebrana.

Na obszarze funkcjonalnym Jeleniej Gory zlokalizowanych jest 21 stacji (przystankow

kolejowych), w tym w Jeleniej Gorze 6, wszystkie na linii nr 311:

N o o A WNN P

. stacja Jelenia Gora (dworzec gtéwny z kasami biletowymi, restauracjg);

. stacja Jelenia Géra Zachodnia;

. przystanek Jelenia Géra Jelchem (przystanek nieczynny);

. przystanek Jelenia Géra Cieplice (stacja zlikwidowana, ma status przystanku);
. przystanek Jelenia Géra Orle;

. stacja Jelenia Gora Sobieszow;

. przystanek Piechowice Dolne

’\Lwomu Staski

k Dobowy Gaj

\ a

linia r yfikowana

linia zelektry a
e |inia jednotorowa / dwutorowa
przystanek czynny
® przystanek nieczynny
linia o onym ruchu

\— Stara Kamienica
——— Rybnica

Uktad linii kolejowych w obszarze ZIT AJ (zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin z ktérymi Miasto Jelenia Gdéra zawarto

porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego)

Linia nr 274 utrzymywana jest przez zarzadce PKP PLK SA w zadawalajagcym stanie

technicznych. Linia jest sukcesywnie remontowana lub modernizowana, dzieki czemu czas
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przejazdu z Jeleniej Gory do Wroctawia osigga wartosci ponizej 2 godzin (wobec 3,5 godzin przed
piecioma laty). Transport kolejowy pasazerski na tej linii zaczyna by¢ konkurencyjny w stosunku do
przewozéw autobusowych, a nawet indywidualnych.

Linia nr 311 w minionych 5 latach réwniez zostata poddana modernizacji, a na odcinku
Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce zrewitalizowana i ponownie uruchomiona w 2010 r. po 15
latach wyfaczenia z ruchu. Odcinek Jelenia Gdra — Szklarska Poreba zostat zmodernizowany w
latach 2013-2015. Usytuowanie przystankéw na tej linii w obrebie aglomeracji jeleniogdrskiej nie
odpowiada aktualnej sieci osadniczej. Zwiekszenie przewozéw taborem szynowym w publicznym
transporcie zbiorowym wymaga modernizacji niektérych przystankéw lub budowy nowych, a takze
czesciowej modernizacji uktadu torowego i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Budowa lub
modernizacja przystankdw powinna uwzglednia¢ mozliwos¢ powigzania transportu szynowego z
innymi rodzajami transportu zbiorowego lub indywidualnego (wezty przesiadkowe; Park&Ride;
Bike&Ride). Budowa nowych lub modernizacja przystankéw w weztach transportowych pozwoli na
przejecie czesci pasazeréw korzystajgcych dotad z transportu indywidualnego.

Linia nr 283 jest w ztym stanie technicznym. Obnizenie przez Zarzadce linii predkosci
technicznej do 20 km/h powoduje, ze przewozy pasazerskie na tej linii nie mogg konkurowac z
innymi srodkami transportu. Linia posiada duze walory turystyczne, powinna byé utrzymana, a w
przysztosci poddana remontowi.

Nieczynne linie kolejowe nr 336317, ktére w przesztosci miaty znaczenie dla obstugi ruchu
pasazerskiego, turystycznego i towarowego, zachowujg pewien potencjat. Stanowig rezerwe terenu
dla celéw transportowych. Powinny by¢ zachowane jako korytarze transportowe, ktére mogg by¢

wykorzystane dla przywrdcenia funkcji transportowych, lub wykorzystane dla celéw turystycznych.

3. LOTNISKO

Na wschodnich przedmiesciach Jeleniej Géry zlokalizowane jest lotnisko. Petni ono funkcje
sportowe, rekreacyjne i ustugowe. Lotnisko wyposazone jest w trzy trawiaste pasy startowe,
o dtugosci 420, 610 i 260 metréw. Lotnisko moze odprawiaé¢ samoloty dyspozycyjne, takze
w ruchu zagranicznym. Na lotnisku dokonywana jest odprawa celno — paszportowa. Lotnisko moze
odgrywac istotng role w lotniczym transporcie biznesowym i turystycznym. Dostepnosé obszaru Al
transportem lotniczym mogg zapewnic porty pasazerskie we Wroctawiu (124 km) lub Dreznie (178
km) pod warunkiem istotnej poprawy infrastruktury drogowej badz kolejowe;j.

Dazac do podniesienia standarddw wyposazenia infrastrukturalnego lotniska, Miasto

Jelenia Géra i zarzadca lotniska Aeroklub Jeleniogérski, przygotowujg inwestycje obejmujgcg m.in.




budowe utwardzonego pasa startowego. Zrealizowanie zadarn umozliwi przyjmowanie matych

samolotow pasazerskich (do 24 pasazerdéw).

4. DROGI ROWEROWE

Na terenie obszaru funkcjonalnego Jeleniej Géry zostaty wyznaczone badz zbudowane oraz
oznakowane liczne $ciezki o funkcjach sportowych, turystycznych i rekreacyjnych. Ich sie¢ jest
ponadprzecietnie rozbudowana. Jednak sciezki, ktére petnig funkcje transportowe i stanowig
infrastrukture dla bezemisyjnego transportu sg stabo rozbudowane oraz nie tworzg systemu.
Najwiecej sciezek o takim charakterze znajduje sie na terenie Jeleniej Géry. Miasto, ktérego uktad
osadniczy wzdtuz Bobru i rzeki Kamiennej uksztattowat sie na dtugosci 30 kilometrow,
predysponowane jest do rozwijania transportu rowerowego. Miasto posiada cztery typy Sciezek
rowerowych:

1. drogidla rowerdw,

2. drogidla pieszych i rowerzystéw,
3. pasy ruchu dla rowerow,

4. ulice o ruchu uspokojonym.

Jednak wiekszos$¢ (drog) Sciezek nie spetnia wymagan okreslonych w przepisach rozdziatu
9 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43
poz. 430). Sciezki w wielu miejscach traca ciagtoéé, co stanowi przeszkode w rozwoju i dazeniu do
powstania sieci transportu rowerowego. Ten stan utrudnia poprawe bezpieczenstwa dla
rowerzystow, jako niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Na terenie Aglomeracji Jeleniogdrskiej znajduje sie wiele cennych przyrodniczo lub
chronionych obszaréw o stabej dostepnosci komunikacyjnej. Bez szkody dla ekosystemu powinny
one zostac udostepnionej w formie Sciezek edukacyjnych — jako Sciezki przyrodnicze. Gminy ZIT AJ
przygotowaty takie projekty. Sg one uwzglednione w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej
poszczegdlnych gmin.

Inwestycje w rozwdj Sciezek rowerowych, uzyskanie ciggtosci tras, jednolite oznakowanie
i budowa parkingdw Bike&Ride moze w srednim, a nawet krétkim okresie spowodowac rozwéj tego
srodka transportu, w szczegdlnosci w dojazdach do pracy i do szkoty. Bedzie to istotnym efektem
stworzenia systemu transportowego, ale tez czynnikiem ograniczania emisji gazéw cieplarnianych,

pytow i hatasu.




5. ROZWOJ STREF PLATNEGO PARKOWANIA, BUSPASOW, PROBLEM CENTRUM
PRZESIADKOWEGO, PERSPEKTYWA BUDOWY ELEMENTOW ITS,

Strefy ptatnego parkowania

Woprowadzenie stref ptatnego parkowania jest jedng z metod ograniczania ruchu
w centrach miast, oraz socjotechnikg zachecajagcg do korzystania ze s$rodkéw transportu
zbiorowego. Sprzyja tez korzystaniu z roweru lub komunikacji pieszej. Na terenie Aglomeracji
Jeleniogérskiej takie strefy znajdujg sie w Jeleniej Gdrze, Ztotoryi, Szklarskiej Porebie, Karpaczu.
Jest tez kilkadziesigt miejsc, czy obszaréw ptatnego parkowania. Strefa ptatnego parkowania ma
prowadzi¢ do ograniczania ruchu (wjazdéw), a nie jedynie petnié¢ funkcje komercyjne jak miejsca
ptatnego parkowania. Strefy ptatnego parkowania to elementy szerszych dziatan, jak wytaczenia
z ruchu nieekologicznej komunikacji indywidualnej, upowszechnienia publicznej komunikacji
zbiorowej, wyrobienia nawykow aktywnosci fizycznej. Wszystkie wskazane dziatanie sktadajg sie
na realizacje celéw, jakimi s3:

— ograniczenie emisji w zurbanizowanych centrach miast: gazéw, pytéw, hatasu, drgan, ciepta
itp. ..

— zapewnienia bezpieczenstwa niechronionym uczestnikom ruchu (pieszym, rowerzystom),

— zapewnienie komfortu i , klimatu” kulturowego w przestrzeni zabytkowych obszaréw,

— ochrone zabytkowej architektury i infrastruktury komunalnej,

— unikniecie kosztownych inwestycji w infrastrukture komunikacyjna.

Okreslenie granic strefy ptatnego parkowania powinno byé determinowane przez czynniki
majgce wzmocnic przestanki rezygnacji z jazdy samochodem, takie jak:

— obszar strefy (ksztatt — ,,wszedzie blisko”) zachecajgcy do komunikacji pieszej,

— stopniowalno$¢ ograniczen dla pojazdéw mechanicznych: dostep nieograniczony — P&R,
B&R — strefa ptatnego parkowania — dostep wytaczny dla pojazdéw indywidualnie
uprawnionych — bezwzgledny zakaz ruchu (poza stuzbami w akc;ji ratunkowej)

— lokalizacja nieodptatnych lub tanszych P&R B&R na obrzezach strefy,

— dostepnos¢ komunikacji zbiorowej na obrzezach strefy,

Powyzisze postulaty spetnia ,Strefa Ptatnego Parkowania” ustanowiona uchwatg

Rady Miasta Jelenia Géra 30 marca 2010 (ponizej).
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STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
JELENIA GORA

----- GRANICA S.PP.

Strefa Pfatnego Parkowania w Jeleniej Gorze

Buspasy, centrum przesiadkowe, perspektywa budowy elementéw ITS

Trzy wskazane w podtytule zagadnienia sg ze sobg powigzane funkcjonalnie. Obok
funkcjonujgcego dworca autobusowego, przy ul. Mostowej istnieje rezerwa terenu, ktdra moze
pomiesci¢ centrum przesiadkowe, P&B, P&R. W niedalekiej odlegtosci usytuowane sg przystanki
komunikacji miejskiej. Powinien tam powstaé wezet przesiadkowy, ktory zapewni mozliwos$é
pozostawienia indywidualnego s$rodka transportu i kontynuowania podrézy autobusem.
Jednoczesnie umozliwiaé¢ bedzie dogodng zmiane $rodka komunikacji w transporcie miejskim,
aglomeracyjnym, regionalnym i dalekobieznym.

Budowa centrum przesiadkowego w Jeleniej Goérze bedzie drugim etapem juz
zrealizowanego zadania pn. “Budowa wezta przesiadkowego na ul. 1 Maja przy Dworcu PKP w
Jeleniej GArze”. To miejsce lokalizacji zapewni multimodalno$¢ wezta i integracje z Jeleniogdrska
Kolejg Miejska.

Analogicznie kwestie w zakresie integracji transportu w weztach, cho¢ w mniejszej skali sg
rozwigzywane w Zitotoryi, Karpaczu i Szklarskiej Porebie. Wszedzie wybdr rozwigzan
organizacyjnych ma charakter systemowy i stuzy celom ograniczenia emisji do $rodowiska,
promowania aktywnego stylu zycia, wyeliminowania ucigzliwych form transportu z centréw miast.

Z budowg centrum przesiadkowego taczy sie problem buspasédw. Powinny one powsta¢ w
pierwszej kolejnosci tam, gdzie ruch indywidualny zostat wyparty przez komunikacje zbiorowa.

Krotki czas dotarcia pasazera do celu jest bowiem warunkiem koniecznym do ,zadziatania”
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mechanizméw ograniczania negatywnych skutkéw ruchu drogowego. Bedg wiec one budowane
wokot stref ograniczonego ruchu, w centrach miast, bedg tgczy¢ wezty komunikacyjne. Na
przebiegu linii w centrach miejskich wytgczonych z ruchu indywidualnego, w tym na liniach
obstugiwanych przez tabor elektryczny, buspasy bedg wspédtdzieli¢ jezdnie ze $ciezkami
rowerowymi.

Obecnie ruch miejski na obszarze ZIT AJ, ani pasazerski, ani ciezarowy nie jest integrowany.
W wielu miejscach ruch drogowy sterowany jest sygnalizacjg $wietlng. Nie jest ona jednak
zintegrowana w system, nie jest wyposazona w szeroko rozumiang tematyke. Budowa elementdéw
Inteligentnego Systemu Transportu na obszarze ZIT powinna by¢ projektowana w zwigzku z budowa
systemdOw publicznego transportu na obszarach ograniczanego ruchu, buspaséw, centrow
przesiadkowych i informacji pasazerskiej. System powinien by¢ stopniowo rozwijany, z
uwzglednieniem relacji naktady-efekty i z wykorzystaniem doswiadczen innych osrodkéw miejskich.

W tym negatywnych doswiadczen w wielu polskich aglomeracjach.

6. PRZEWOZNICY | OPERATORZY PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W obecnej chwili transport zbiorowy znajduje sie w sytuacji przejsciowej. Od wejscia w zycie
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13
ze zmianami) operatorzy kolejowi prowadzg dziatalnosci na podstawie umowy
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego (ministrem wiasciwym ds. transportu,
wojewddztwem). Do korica 2016 r. przewoznicy drogowi mogg prowadzi¢ przewozy na podstawie
przepiséw dotychczasowych, to znaczy na podstawie zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozow oséb w krajowym transporcie drogowym w trybie przepisdw ustawy z dnia 6 wrzes$nia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. Nr 125, poz. 1371 ze zmianami). Jednak tam gdzie witasciwy
organ przyjat ,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” przewozy
drogowe moga by¢ prowadzone przez operatoréw publicznego transportu drogowego.
Na terenie Aglomeracji Jeleniogérskiej mamy do czynienia z wszystkimi typami
wymienionych sytuacji prawnych:
1. Operatorzy dziatajg na liniach komunikacyjnych w transporcie kolejowym:
a. InterCity SA — w krajowych przewozach pasazerskich (w tym TLK) — umowa z
ministrem ds. transportu jako organizatorem,
b. Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. (REGIO) — w wojewddzkich przewozach
pasazerskich —umowa z Wojewddztwem Dolnoslgskim jako organizatorem,
c. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (interREGIO) — w miedzywojewddzkich przewozach

pasazerskich — umowa z Wojewddztwem Dolnoslgskim jako (wspot)organizatorem,
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d. Koleje Dolnoslgskie SA — w wojewddzkich przewozach pasazerskich — umowa z
Wojewddztwem Dolnoslgskim jako organizatorem.

2. Jeden operator — Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. w Jeleniej Gdrze dziata na liniach
(sieci) komunikacyjnych autobusowych istniejgcych na terenie objetym Porozumieniem
Miedzygminnym w sprawie powierzenia Miastu Jelenia Géra zadan z zakresu lokalnego
transportu zbiorowego. W sktad Porozumienia, obok Miasta Jeleniej Gory, wchodzg Gminy:
Janowice  Wielkie, = Mystakowice, = Podgdérzyn, Piechowice, Jezéw  Sudecki
i Stara Kamienica — w gminnych i miedzygminnych przewozach pasazerskich — umowa z
Miastem Jelenia Géra jako organizatorem. MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze w roku 2013
obstugiwat 25 linii komunikacji miejskiej, w tym 11 linii, ktére obstugujg réwniez wybrane
miejscowosci na terenie gmin: Jezow Sudecki, Mystakowice, Podgdrzyn, Piechowice i
Janowice Wielkie. Jedna z nich to linia nocna NOC. W roku 2013 operator przewiézt 11,88
mlin. pasazerow.

3. Przewoznicy drogowi, dziatajg w oparciu o zezwolenia wydane ma podstawie przepisow
dotychczasowych. Dziatalnos¢ prowadzi 20 przewoznikéw, na 52 liniach autobusowych,
obstugujac okoto 150 par potaczen, we wszystkie dni tygodnia. Potgczenia te komunikujg
miasto Jelenia Géra ze wszystkimi gminami jeleniogérskiego obszaru funkcjonalnego.
Operatorzy otrzymujg rekompensaty od organizatoréw, z tytutu réznicy miedzy kosztami

i rozsadnym zyskiem, a przychodami uzyskanymi ze sprzedazy biletdw. Przewoznicy dziatajg na
zasadach komercyjnych. Na podstawie odrebnych uméw otrzymujg jednak z budzetu panistwa

refundacje utraconych przychodoéw z tytutu sprzedaz biletéw ulgowych (ulgi ustawowe).

7. TABOR KOLEJOWY | AUTOBUSOWY
Tabor kolejowy:
Podstawowe znaczenie w zakresie realizacji dziatania: ,Zastgpienie samochodowej
komunikacji indywidualnej zbiorowa komunikacjg autobusowsg i kolejowg w silnie zurbanizowanych
obszarach gmin nalezgcych do AJ”. ma publiczny transport zbiorowy.

Operatorzy kolejowi dysponujg taborem o napedzie elektrycznym;

— ENS57; EN57AL; EN57AKD produkcji PaFaWag (KD SAi PR Sp. z 0.0.)
—  31WE Impuls; 31WEa Impuls; 36 WEa Impuls produkcji Newag (KD SA)
— lokomotywami elektrycznymi EPQ7, EPO8, EP09, EUO7 (PKP InterCity SA; PR SP.z 0.0.),

a takze taborem spalinowym, w tym autobusami szynowymi:

— lokomotywami spalinowymi SM42; SU42; SU45; SU160Gama (PKP InterCity SA; PR SP. z

0.0.)
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— autobusami szynowymi: SA 109 (Kolzam); SA 106, SA 132, SA 134, SA 135 — PESA (KD SA;

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.)

Tabor elektryczny nie emituje spalin. Autobusy szynowe spetniajg kolejowe normy emisji
spalin. Czes¢ starszych lokomotyw spalinowych nie spetnia tych norm, ale sg one systematycznie
wycofywane z eksploatacji. Ponadto w ruchu pasazerskim na terenie ZIT AJ lokomotywy spalinowe
nie sg uzywane (tylko incydentalnie). Wszystkie autobusy szynowe posiadajg toalety w systemie
zamknietym (zbiorniki). Czes¢ taboru elektrycznego - elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN57 nie
posiada jeszcze ekologicznych toalet, ale pociagi te sg czesciowo modernizowane, a co do zasady
wycofywane z eksploatacji. Problem ,,otwartych” toalet zostanie rozwigzany w perspektywie kilku
lat.

Brak jest zagregowanych danych o stanie taboru autobusowego u przewoznikéw
dziatajagcych na podstawie zezwolenia. Dane indywidualne nie s3g publikowane przez
przedsiebiorcow. Takie dane sg w petni dostepne, gdy chodzi o MZK Sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze -
operatora transportu autobusowego dziatajgcego na terenie 7 gmin w/w ,,Porozumienia”. Sg one
reprezentatywne dla catego segmentu transportu autobusowego w obszarze ZIT AJ.

Wedtug danych zawartych w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin z ktérymi Miasto Jelenia GAra zawarto porozumienie
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego:

»MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze dysponuje 81 autobusami, z czego do obstugi linii
komunikacji miejskiej, w tym linii NOC, ekspediowanych jest:

a) w dni robocze 66 autobusow — 81,5% taboru, w tym:

° 6 mini;

° 18 midi;
° 29 maxi;
o 13 mega;

b) w soboty 36 autobusow —44,5% taboru, w tym:

° 6 mini;
° 16 midi;
° 14 maxi;

c) w niedziele i Swieta 32 autobusy — 39,5 % taboru, w tym:

° 6 mini;
° 14 midi;
° 12 maxi.
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Struktura taboru wedtug klas autobusow wyglgda nastepujgco:

- klasa mini — 7 szt. (8,6%);
- klasa midi— 21 szt. (25,9%);
- klasa maxi— 37 szt. (45,7%);

- klasa mega — 16 szt. (19,8%), w tym 7 autobusow przegubowych.

Autobusy z niskq podfogg stanowiq 79% taboru — 64 sztuki, w tym 26 posiada niskq podtoge

na catej dtugosci (we wszystkich drzwiach). Tylko jeden autobus klasy mega ma wysokq podfoge.

Najstarszy autobus wyprodukowany zostat w 1985 roku i liczy obecnie 28 lat, najmfodsze autobusy

sq z 2011 roku. 20 autobusow (24,7% taboru) ma przebieg powyzej 1 min km, a 3 — powyzej 900 tys.

km. Sredni wiek taboru wynosi 12,5 roku.

63% taboru (51 szt.) nie spetnia wymogqu czystosci spalin wedfug normy co najmniej Euro-3.

Autobusy spetniajgce norme Euro-3 stanowig 13,6% (11 szt.), norme Euro-4 spetnia 2,4% autobusow

(2 szt.), a norme Euro-5 lub EEV — 6,2% taboru (5 szt.).”

8. ANALIZA SWOT DLA TRANSPORTU W OBSZARZE AJ

MOCNE STRONY

StABE STRONY

Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa

Zty stan techniczny drég zbiorczych i
lokalnych utrudniajacy dostep do sieci
TEN-T

Bliski dostep sieci TEN-T: A4; E 30

Zty stan linii kolejowej nr 283

Dostep do zmodernizowanych
linii kolejowych nr 2741311

Brak centréw przesiadkowych
(weztéw multimodalnych)

Znaczne potoki pasazerskie, zapewniajace
rentownos¢ przewozow w przewozach
miedzygminnych i miedzypowiatowych

Ograniczenia przestrzenne
uniemozliwiajgce budowe
linii tramwajowych w JG

Zintegrowanie komunikacji gminnej 7 gmin w
porozumieniu komunalnym

Rozproszenie i atomizacja osrodkéw
osadniczych

Zty stan techniczny taboru
autobusowego

Brak powigzania Sciezek rowerowych
w spdjny system

Znaczna dekapitalizacja czesci
przystankéw/ stacji/ dworcéw
kolejowych

SZANSE

ZAGROZENIA

Realizowana budowa drogi S3 Legnica — Lubawka z
obwodnicg Bolkowa

Dalsza dekapitalizacja drég zbiorczych
i lokalnych

Planowana modernizacjg DK 3 na odcinku Bolkéw —
Jelenia Géra do klasy GP 1/3

Dekapitalizacja taboru w publicznym
transporcie zbiorowym
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Planowana elektryfikacja linii 274 na odcinku Jelenia Procentowy spadek udziatu
Goéra - Zgorzelec transportu zbiorowego w przewozach
pasazerskich.

9. CELE | POTRZEBY AJ W DZIEDZINIE TRANSPORTU DO ROKU 2020

Oparcie na fundamencie mocnych stron obszaru ZIT AJ i wykorzystanie szans powinno by¢
podstawg osiggniecia celu strategicznego, jakim jest: ,Integracja obszaru AJ w spdjny organizm
wzmacniajgcy swojg konkurencyjnos¢ poprzez rozwdj dostepnosci komunikacyjnej i innowacyjnej
przedsiebiorczosci oraz potencjatu turystycznego, przyrodniczego i kulturowego, dla poprawy
jakosci zycia mieszkaricow”, jak tez celu szczegétowego: ,Dogodnej dostepnosci komunikacyjnej”. Z
diagnozy proceséw zycia spotecznego i gospodarczego na obszarze ZIT AJ, a takze analizy SWOT dla
transportu w obszarze Aglomeracji wynikajg potrzeby subregionalnej spotecznosci i cele dla
Aglomeracji Jeleniogérskiej do roku 2020. Ich realizacja, to zadanie wielu podmiotéw zewnetrznych,
ale przede wszystkim samorzaddw gminnych i ich stowarzyszen, w tym porozumienia

komunalnego, tworzacego ZIT Al.

Cel szczegétowy Potrzeby Zadania Zrodta Podmioty
ZITA) spoteczne inwestycyjne finansowania | odpowiedzialne
ZITAJ
DOGODNA budowa S3 i
DOSTEPNOSC obwodnicy < .
KOMUNIKACYJNA poprawa Bolkowa POIIS GDDKIA
1.zapewnienie dostepnosci modernizacja POIiS GDDKiA/ na
spdjnego systemu komunikacyjn | DK3 do GP1/3 obszarze MJG
komunikacyjnego. | ej oraz DK 30 Prezydent Jeleniej
zewnetrznej Gory
elektryfikacja
linii kolejowej RPO WD
nr 274 Jelenia G. PKP PLKSA
—Zgorzelec
budowa ZITA) Prezydent
obwodnicy Jeleniej Gory
potudniowej JG
poprawa Etap Il
dostepnosci modernizacje ZIT AJ jst
2.Zastgpienie komunikacyjn | drdg lokalnych Narodowy
samochodowej ej Program
komunikacji wewnetrznej Przebudowy
indywidualnej Drég
zbiorowg Lokalnych
komunikacjg modernizacje RPO WD Zarzad
autobusowg [ drég POIiS Wojewddztwa
kolejowa w  silnie wojewddzkich Dolnoslaskiego
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zurbanizowanych
obszarach gmin
nalezgcych do Al

Prezydent Jeleniej

Gory

Jeleniogédrska ZITA)

Kolej

Miejska PKP PLK SA

(modernizacja/bu

dowa

przystankéw)

Zakup ZITA) Przewoznicy

. o (operatorzy)

niskoemisyjnego publicznego

taboru transportu
ograniczenie zbiorowego
niskiej misji Budowa sciezek ZITAJ jst
transportowej | rowerowych

Budowa ZIT AJ jst

zintegrowanych

weztéw

przesiadkowych

Budowa P&R ZIT AJ jst

Budowa B&R ZITAJ jst

Budowa ZIT AJ jst

systemow ITS

10. METROPOLITARNY SYSTEM TRANSPORTU ZIT AJ

Istniejgcy i doskonalony system transportu w obszarze ZIT AJ determinowany jest:

— potfozeniem w obszarze Karkonoszy i Przedgorza Sudeckiego, z rozwiniety ale czesciowo

zdegradowang infrastrukturg komunikacyjng,

— silnie rozproszonym ale tez paradoksalnie monocentrycznym uktadem osadniczym,

— silng urbanizacjg osrodka metropolitarnego — Jeleniej Gory

— silnymi preferencjami ludnosci do indywidualnego zaspakajania potrzeb transportowych.

Wymienione determinanty kierunkuja budowe systemu opartego na nastepujgcych

zasadach:

optymalizacji taboru, siatki potgczen i rozktadow jazdy.

zinstytucjonalizowanej wspétpracy organizatorow publicznego transportu publicznego,
poszanowania stusznych intereséw przewoznikdw nie bedgcych operatorami,

multimodalnosci transportu i jego integracji w weztach przesiadkowych,
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Transport szynowy

Istnieje potencjat infrastrukturalny i mozliwosci taborowe, gdy chodzi o wykorzystanie linii
kolejowych nr 274 i 311 do organizowania szynowego transportu aglomeracyjnego. Od Janowic
Wielkich przez Jelenia Gére, Piechowice do Szklarskiej Poreby funkcjonuje 16 przystankdéw/stacji
kolejowych. Budowa nowych przystankdw, modernizacje istniejgcych na terenie Jeleniej Gory,
modernizacja uktadu torowego i urzadzen sterowania ruchem kolejowym otworzy droge do
uruchomienia kolejowego potgczenia aglomeracyjnego — ,Jeleniogdrskiej Kolei Miejskiej”.
Warunkiem uzyskania znacznych potokéw pasazerskich na tym potgczeniu bedzie utworzenie
multimodalnych weztéw przesiadkowych, w miare mozliwosc¢ z parkingami Park&Ride i Bike&Ride.

Na tym samych przebiegu linii minister wiasciwy ds. transportu i wojewdédztwo dolnoslgskie
organizuje przewozy krajowe i wojewddzkie. Pozgdane jest zawarcie odpowiednich porozumien w
celu wspdlnego finansowanie potaczen, ktdre bedg miaty charakter przewozéw gminnych,
powiatowych i wojewddzkich. Zapewnienie siatki potgczen kolejowych, w powtarzalnych odstepach

czasu, pozwoli zastgpic transportem kolejowym, czes¢ przejazdéow indywidualnych.

Transport autobusowy miedzygminny — realizowany przez przewoznikdw komercyjnych

Potaczenia autobusowe realizowane przez przewoznikdw komercyjnych (niedotowanych)
zapewniajg integracje transportowg ZIT AJ w zakresie komunikacji zbiorowej. Rentownos¢ tych
przewozéw w warunkach gospodarki rynkowej jest wartoscig, ktéra powinna by¢ chroniona. W tych
przewozach mozna mowic o realnej optymalizacji, ktéra polega na:

- dostosowaniu taboru do wielkos$ci potokéw pasazerskich,

- dostosowaniu siatki potaczen i rozktadéw jazdy do realnych potrzeb transportowych.

Dlatego ksztattowanie oferty przewozowej przez operatoréw potgczen dotowanych

powinno miec¢ charakter subsydiarny do oferty komercyjnej.

Transport autobusowy na obszarze Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin z ktdrymi Miasto Jelenia

Gora zawarto porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu

zbiorowego

Ten element systemu zbiorowego transportu publicznego ma szczegdlny charakter. Jest
bowiem uksztattowany i ograniczany ustaleniami przyjetego i obowigzujgcego prawa miejscowego
dla 7 gmin, jakim jest ,Plan zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin z ktérymi Miasto Jelenia Gdra zawarto porozumienie miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” przyjetym uchwata Rady Miasta Jelenia

Gora nr 460/L1/2014 z dnia 28 stycznia 2014 r. (DZ. U. Woj. Dolno$l. z 2014 r. poz. 670).
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Zakres planu transportowego okresla ustawa, a jego ustalenia determinujg obowigzek
»Wspotfinansowania” (wyptaty rekompensaty) przez organizatora dziatalnosci operatora, ktéry jest

zwigzany ,Planem”. Operator dziata w nastepujgcych warunkach:

1. operuje na sieci komunikacyjnej, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérej obszar wynika z oceny i prognoz potrzeb
przewozowych zawartych w ,,Planie”.

2. zapewnia zidentyfikowane w ,Planie” preferencje w wyborze srodkéw transportowych
i pozadane standardy ustug przewozowych,

3. przestrzega ustanowionych ,Planem” zasad organizacji rynku przewozoéw,

4. zapewnia dziatanie systemu informacji dla pasazera.

Sg to warunki odbiegajgce od rynkowych. Wigzg sie z szerszym zakresem i wyzszym
standardem obowigzkéw. Dziatalnos¢ w tak silnie regulowanym srodowisku z zatozenia jest
deficytowa. Dlatego nie tylko zgodne z prawem, ale tez ekonomicznie uzasadnione jest pokrywanie
strat operatora, oraz wspieranie inwestycji taborowych i infrastrukturalnych ze srodkéw
publicznych. Na przyktad uruchomienie linii komunikacyjnej autobusu elektrycznego przez
zabytkowe centrum miasta nie jest opfacalne, gdyz wymaga znacznych naktadéw. W warunkach
rynkowych jest finansowo niewykonalne, ale ekonomicznie zasadne. Mozna bowiem prognozowac
znaczne potoki pasazerskie na takiej linii. Dlatego koszty funkcjonowania linii, obcigzone zaledwie
15% kosztem amortyzacji srodkéw trwatych, mogg by¢ nizsze od przychodéw. Dlatego inwestycje
w niskoemisyjny tabor autobusowy, w tym elektryczny, powinny by¢é wsparte $rodkami

publicznymi.

Transport rowerowy

Inwestycje w rozwdj systemu Sciezek rowerowych, uzyskanie ciggtosci tras, jednolite
oznakowanie i budowa parkingéw Bike&Ride moze w srednim, a nawet krotkim okresie
spowodowac rozwdj tego uzupetniajgcego elementu systemu transportu, w szczegdlnosci w
dojazdach do pracy i do szkoty. Budowa parkingéw B&R jest najmniej kosztownym elementem
systemu. Kazda modernizacja w wezle transportowym moze by¢ okazjg do zainstalowania solidnego
stojaka dla rowerdw, ktory zapewnia mozliwos¢ ochrony przed kradziezg. Dlatego mdwigc o
parkingach P&R nalezy mie¢ na mysli dziesiatki albo setki stojakdw, prawie na kazdym przystanku
komunikacji zbiorowej. Spowodujg one, ze setki, albo tysigce oséb zrezygnuje z jazdy samochodem,

a wybierze dojazd rowem do stacji kolejowej lub przystanku oddalonego o kilkaset metréw czy 2
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kilometry od miejsca zamieszkania. Takie ,stojaki B&R”mogg by¢ gtéwnym czynnikiem zmiany

nawykow w dojazdach do pracy lub do szkét.

Samorzady ZIT AJ gotowe sg na podjecie inwestycji w rozwdj transportu rowerowego.
»,Koncepcja rozwoju tras rowerowych dla Miasta Jeleniej Gory” z maja 2015 r. obejmujgca réwniez
potgczenia z gminami obszaru ZIT AJ zaktada mozliwo$é wykonania projektéw o tacznej wartosci

......

dostep do obszardw cennych przyrodniczo lub chronionych.

11. INTEGRACJA TRANSPORTU, WEZtY TRANSPORTOWE

Wezty transportowe w obszarze ZIT AJ uksztattowane zostaty w sposdb naturalny. Ich
rozwéj stymulowany byt potrzebami przewozowymi i mozliwosciami infrastruktury. Termin ,wezet
przesiadkowy” jest tautologia, bo kazdy wezet jest przesiadkowy. W tym sensie kazdy wezet
powinien by¢ tez multimodalny. Rozbudowa weztéw transportowych bywa potocznie rozumiana,
jako budowa obiektu budowlanego. Tymczasem wezet transportowy, to miejsce lub sposéb
integracji réinych rodzajéw transportu, uzgadniania rozktadéw, koordynowania tras linii
komunikacyjnych, to element systemu transportowego, ktéry dysponuje wszystkimi informacjami,
przetwarza je i przekazuje podréznym oraz przewoznikom. Wezly transportowe tworza
hierarchiczny system, na ktérym opiera sie caty system transportu. Rozwdj weztéw transportowych
ma obok Inteligentnych Systeméw Transportu kluczowe znaczenie jesli chodzi
o skrdécenie czasu podrézy i zmniejszenie zuzycia energii, poprawy jakosci srodowiska, zmniejszenia
ilosci wypadkéw z udziatem pieszych. S3 podstawg optymalizacji transportu, obnizenia kosztéw
zarzadzania i eksploatacji taboru. Dlatego ,budowa” weztdw transportowych stanowita bedzie
fundament systemu transportu w obszarze ZIT AJ.

Centrum przesiadkowe

Z posréd zidentyfikowanych potrzeb w zakresie organizacji transportu na terenie ZIT Al
znajduje sie centrum przesiadkowe w Jeleniej Gérze. Centrum ma by¢ zlokalizowane obok Dworca
PKP przy ul. 1 — Maja. Budowa centrum powinna odpowiadac¢ postulatom integracji transportu:

— umozliwia¢ przesiadki w ruchu dalekobieznym, aglomeracyjnym i lokalnym (w tym
miejskim),
— umotzliwia¢ pozostawienie indywidualnego srodka transportu P&R, B&R i kontynuowanie
podrézy autobusem, (odwrotnie rowerem),

— umozliwiaé korzystanie z przyspieszonego potgczenia z innymi weztami (buspasy),
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— zapewnia¢ dostep do systemu informacji obejmujgcego wszystkie srodki transportu
dostepne w catym regionie, facznie z transportem lotniczym,

— zapewnia¢ koordynacje ruchu autobuséw z telematyka ITS, w tym sterowania przez
kierowcéw sygnalizacjg uliczna.

Uzupetniajgca funkcje wezta przesiadkowego powinien tez nadal petni¢ tzw. , Dworzec
Autobusowy” przy ul. Mostowej. Wezet ten powinien byé wyposazony w znacznie wiekszg ilos¢
miejsc parkingowych, aby mégt petni¢ funkcje P&R. Podobne centra powinny powsta¢ w Ztotoryi,
Karpaczu i Szklarskiej Porebie — z dostosowaniem zakresu zaawansowanej techniki do potrzeb

lokalnych.

Przystanki komunikacyjne

Wychodzac z zatozenie, ze kazdy przystanek moze petnic¢ funkcje centrum przesiadkowego,
przystanki powinny by¢é wyposazone w miare mozliwosci w cyfrowe banery informacyjne, stojaki
na rower, biletomaty, monitoring gminny. Warunki lokalne, takie jak oddalenie od skupisk ludzkich,
ilos¢ obstugiwanych linii, zagrozenie wandalizmem itp... powinny by¢ przestankami skali
zainwestowania w infrastrukture przystankowsa.

Parkingi P&R i B&R

Osiggniecie rezultatéw ograniczania emisji nie bedzie miato zwigzku ze skalg
jednostkowego zainwestowania w tego rodzaju parkingi. Istotne znacznie bedzie miata dogodnos¢
potozenia, bezposredni dostep do linii komunikacyjnej, czestotliwos¢ kursowania
pociggdéw/autobusow
i powszechnos¢ infrastruktury parkingowej. Korzystanie z P&R czy B&R nie moze polegac¢ na
komplikowaniu podrézy. Powinno by¢ jednoznacznie odbierane jako utatwienie dotarcia do

pracy/szkoty, skrécenie czasu podrdzy, zmniejszenie jej kosztow.

Informacja pasazerska

Budowanie systemow informacji pasazerskiej jest nie tylko wymogiem prawa (ustawa o
publicznym transporcie zbiorowym), ale rowniez praktycznym warunkiem rozwoju komunikacji
zbiorowej. W dobie powszechnego dostepu do technologii informacyjno — komunikacyjnych kazdy
pasazer powinien mie¢ dostep do rozktadu jazdy i planowania podrézy na swoim smartfonie.
System informacji powinien by¢ interaktywny, pozwalaé na tworzenie planéw podrdzy, uwzgledniac
opdznienia, optymalizowac trasy ze wzgledu na czas przejazdu, ogdlny koszt przejazdu, komfort

podrdzy etc.
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12. MODEL STEROWANIA RUCHEM
Inteligentny System Transportu to potencjalnie najbardziej efektywny srodek ograniczanie
niskiej emisji z transportu. ITS Polska wskazuje na korzysci z funkcjonowania ITS:

— zwiekszenie przepustowosci sieci drogowej o 20 — 25%
— poprawe bezpieczenstwa (zmniejszenie liczby wypadkdow o 40 — 80%)
— zmniejszenie czasOw podrdzy i zuzycia paliw ( 0 45 — 70%)
— poprawe jakosci srodowiska (redukcja emisji spalin o 30 — 50%)
— poprawe komfortu podrézowania
— zmniejszenie kosztow zarzgdzania taborem drogowym
— zmniejszenie kosztow utrzymania drég.

W praktyce wdrozenie ITS jest niezwykle ztozonym i kosztownym zadaniem. Wiele
polskich miast ma powazne trudnosci zwigzane z wdrozeniem badz utrzymywaniem ITS.
Mozliwo$¢ uzyskania wsparcia srodkami funduszy europejskich nie powinna sktania¢ do
pochopnego podejmowania prac nad systemem. System powinien by¢é budowany poprzez
efektywne rozwijanie. Rozwdj ITS powinien przebiegac¢ réwnolegle z rozwojem infrastruktury
weztéw przesiadkowych, buspaséw, sterowania ruchem itp... Jak sama nazwa wskazuje, ITS jest
inwestycjag w organizacje i inteligentng automatyzacje. Dlatego planowanie naktadéw
inwestycyjnych powinno odpowiedzialnie antycypowac etapy wdrazania systemu i osiggania

zatozonych rezultatéw.

Wykorzystane materiaty i opracowania:

Krajowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Dolnoslgskiego,
Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz
Gmin z ktérymi Miasto Jelenia Gora zawarto porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego,
Koncepcja tras rowerowych dla miasta Jelenia Gora,

5. Plany Gospodarki niskoemisyjnej dla: Mystakowic, Pielgrzymki, Mirska, Gryfowa Slaskiego i Janowic
Wielkich, oraz projekty PGN bedgace w fazie prac lub konsultacji pozostatych gmin ZIT AJ.
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